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Stellungnahme der

Centralvereinigung Deutscher Wirtschaftsverbinde fiir Handelsvermittlung
und Vertrieb (CDH) e.V.

zu dem Entwurf eines

Gesetzes zur Verringerung steuerlicher Missbriauche und Umgehungen
(Bundesrat); BT-Drucksache 16/520

bzw.

Gesetzes zur Einddmmung missbrauchlicher Steuergestaltungen
(Bundesregierung); BT-Drucksache 16/634

Anho6rung am 8. Mirz 2006

Aufgrund der besonderen Betroffenheit unserer Unternehmer nimmt die CDH nur zu

Artikel 1 Nr. 3 zu § 6 Abs. 1 Nr. 4 Satz 2 des Einkommensteuergesetzes — EStG
(Neuregelung zur privaten Geschaftswagennutzung)

Stellung.

Die CDH vertritt als Spitzenverband die mehr als 60.000 mittelstédndischen Handelsvermitt-
lungen mit ihren mehr als 100.000 Mitarbeitern auf der b2b-Ebene. Zu diesen Unterneh-
mern zahlen vor allem Handelsvertretungen und Vertragshandler aller Branchen. Mitglie-
der der CDH sind damit Vertriebsunternehmer, die entsprechend den statistischen Erhe-
bungen der CDH aus betrieblichen Griinden jahrlich mehr als 40.000 km mit ihren Kraft-
fahrzeugen unterwegs sind. Diese Berufsgruppe der beruflich Vielfahrenden nutzt das
Fahrzeug regelmafig zu mehr als 90 % betrieblich.
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Die Anderung von § 6 Abs. 1 Nr. 4 Satz 2 EStG hat das Ziel, Mehreinnahmen dadurch zu
generieren, dass Kraftfahrzeuge nur dann dem Betriebsvermdgen zugehorig sind, wenn
sie zu mehr als 50% betrieblich genutzt werden. Von dieser Neuregelung sind nicht nur
diejenigen betroffen, die ihren Geschéaftswagen zwischen 10 und 50 % betrieblich/beruflich
nutzen. Von der Neufassung sind auch die beruflich vielreisenden Unternehmer und damit
auch die Handelsvermittlungen erfasst. Denn selbst diese Gruppe wird zu der Fihrung ei-
nes Fahrtenbuches gezwungen, um den Nachweis zu erbringen, dass sie ihren Ge-
schaftswagen mehr als 50 % betrieblich nutzt. Damit mussen selbst diejenigen vielfahren-
den Steuerpflichtigen ein Fahrtenbuch fuhren, die sich bislang rein aus Bequemlichkeit die
Fihrung eines Fahrtenbuches gespart haben.

Fir diese Unternehmer bedeutet die Neuregelung einen erheblichen Mehraufwand. Dies
gilt aber auch fir die Finanzverwaltung, auf die zukunftig ein héherer Kontrollaufwand zu-
kommen wird. Dariiber hinaus ist zu erwarten, dass durch die vermehrte Fahrtenbuchfih-
rung der beruflich Vielfahrenden und die damit verbundene vermehrte Abkehr dieser
Gruppe von der 1 %-Regelung in einem nicht unerheblichen Umfange fur den Fiskus auch
Mindereinnahmen entstehen werden.

Betroffen von der Neuregelung ist dariiber hinaus eine Vielzahl von Unternehmern mit ih-
ren Zweit- und Drittwagen. Ist es diesen Unternehmern zukulnftig verwehrt, ihr Fahrzeug
als gewillkiirtes Betriebsvermdgen zu behandeln, so werden diese Unternehmer geschaft-
lich zuriickgelegte Fahrten individuell abrechnen. Dies bedeutet sowohl fur die Unterneh-
mer als auch fir Finanzverwaltung einen héheren administrativen Aufwand. Je nach Fahr-
leistung kann dies fiir die Finanzverwaltung aber auch wiederum Einnahmeausfalle bedeu-
ten. Denn der Ansatz von 0,30 Cent (bzw. ein fahrzeugbezogener hoherer Pauschalwert
nach den ADAC-Werten) pro zuriickgelegtem Kilometer Dienstfahrt kann unter Umstanden
zu hoheren absetzbaren Kosten flihren als ein geringer absetzbarer Teil der Gesamtkos-
ten des betroffenen Fahrzeugs.

Insgesamt betrachtet wird die beabsichtigte Neuregelung einen unverhaltnismaligen bu-
rokratischen Mehraufwand sowohl flir die Steuerpflichtigen als auch die Finanzverwaltung
mit sich bringen. Dies ist angesichts des erklarten Willens, Blrokratie in einem erheblichen
Umfange abzubauen, nicht akzeptabel. Da auch die ins Auge gefassten Steuermehrein-
nahmen nicht erzielt werden kdnnen, sollte von der vorgeschlagenen Neufassung des § 6
Abs. 1 Nr. 4 Satz 2 EStG insgesamt Abstand genommen werden.
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